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بروسی و نوشته : پرویز ورجاوند 
(دکتر در باستاتشناسی) 


شاهکار راهسازی ساسانی - دب 
ی ی 


در دره هر از 


موضوع راء وراهسازی در اپران‌ازدبرزمان‌سئله‌ای‌قابل توجه‌وبااهمیت 
بوده و بخش عمده‌ای از فعالیت‌های دولتهای مقتدر پیش و بعد ازاسلام در 
ایران متوجه کارهای راهسازی و توسعه شبکه‌های‌ار تباطی بوده است. دراین 
زمینه نقش مهم هخامنشیان وبعد از آن اشکانیان وبالاخره کوشش ارزنده 
ساسانیان را میتوان باد کرد. هنوز در قسمت‌های مختلف این سرزمین با 
آثار ارزشمند معماری مربوط به راه و پل و واحدهای واپسته به آن 
پرخورد مپشود که از نظر جنبه صنعتی وهنری دارای اعتباروارزش‌خاصی 
هستند. فعالیت راهسازی درایران بعد ازاسلام نیزادامه پافت وبرمسیرهای 
باستانی» هسیرهای جدیدی درهردوره افزوده شد . بحث درموردشیوه‌ها 
واصول‌فنی راهسازی درهريك‌از دورانها مطلبی‌است وسیم که اهیثد است‌در 
فرصت‌های دیگر بآن پرداخته شود. دراینجا تنها بان نکته اشاره مینماید 
که با توجه به نوع وسایل وابزاری که در دورانهای مختلف در اختیار 
سازند کان این راهها قرار داشته . ایجاد راه در سیرهای کوهستالی 

۱) 
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از مشکل‌تر ین کارها بشمار میرفته است . با توجه به آ نچه که دربالا به‌آن 
اشاره رفت در زیر به معرفی‌قسمتی ازيك راء باستاتی جالبکوهستانی که 
به اعتباری کهن‌ترین ونزديك‌ترین فاصله بین‌مر کزایران وسواحل دریسای 
مازندران بوده است می‌پر داز یم : 


مسیر کهن راه هر از: 
دره هر از یکی از مهمتر ین معبر هائی‌است که‌ازدیر باز جانب‌جنو بی‌سلسله 
کوهساران البرزرا به ساحل دریای مازندران متصل میساخته است . دره 
مزبور با وجود مسیر سخت و کوهستانی که دارد از دورانهای پیش از 
تاریخ‌تا کنون همچنان مورد استفاده بوده است. دراینجاباید گفت که‌درءهد 
اشکانیانو بعد دردور ان‌ساسانیان راههای‌به کرانه در پای‌مازندران کم‌وبیش 
از سیر های کنونی‌میگذشته و یکی از مهمتر ین ]نها مسیر دره هر اژبوده‌است 
که مادراین‌جا به شرح آن میپردازیم. 
درمسیر جاده هراز مد از آب اسك هنگامی که به دهانةٌ تونل‌بزرگ 
راه هرازمیرسیم درسمت چپ‌جاده در کناررووخانه راء‌کاروانروی است که 
ازپای صخره کوه وجانب چپ دره میگذرد. پس‌ازطی حدود پانصد متردر 
این راه کمعرض به‌محلی میر سیم که‌حجاری از دوره‌ناصر الدینشاه قاجاربرروی 
دیواره کوه کنده‌شده که در محل بنام(شکل‌شاه) معر وف است(پیکر فشمار۱۶) 
راء نامبرده قسمتی ازراه کارو انروی عهد صفویه است که دردوره قاجار نیز 
مورد استفاده‌بوده ودر نتیجه به‌عرض آن‌افز وده‌اند.همچنان که درحال‌حاضر 
راه هراز کوتاهترین راء بین تهران و مازندران و کنار دریا بشمار میرود 
درآن زمان نیز راه باستانی موجود دراین محل کوتاهترین راه به شمار 
میرفته است . 
درسمت مقابل این راه قدیمی » برروی دامنه صخره کوه آنسوی دره» 
‌)( 
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پیکرة شمارهة ۱ 


کین قرار دارد دیده هیشود . 
درقسمت وسط عکس حجاری دوره قاجار که ناصرالدینشاه قاجار و درباریان او دا نشان میدهد 


مشاهده میگرده ۰ این تصویر در محل بنام «شکل شاه» معروف است . 
آ"ثار معماری ارزنده‌ای مربوط بسه راهسازی دوران کهن وجود دارد کسه 
شاید بتوان گفت درنوع خویش ورسراس رکشور جنبه استثنائی دارد . 
درباره قدمت این اثر باتوجه به خصوصیت وشیوه بنائی وحالت‌قوسها 
ویابه‌ها , میتوان چنین پنداشت که باید اثری ازدوره ساسانیان ویا دیالمه 
باشد . چگونگی این پدیده جالب معماری وراهسازی به شرح زیراست : 
بشرحی که گذشت از محل یکه تونل بز رگ دردل کوء زده شده کوره 
راهی باعرض کم دردامنه صخره کوه مشاهده میشود » مسافتی بعد داهنه 
کوه بصورت يك دیواره ی عمودی در آمده ودرنتپجه کوره راء مالرو 
(۳) 
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درآ نجا ختم میشود . ازاين محل است که بااولین قسمت راهسازی مورد 
بحث مواجه ميشويم. مهندسان سخت کوش زمان برای ] نکه‌امکان کوه‌بری 
برایشان میسر نبوده» به گونه‌ای دیگر امتداد جاده را میسر ساخته‌اند . 
آنان بااستفاده ازبرید گی‌ها وبرچستگی‌های مختصر دامنه کوه اقدام بسه 
دیو ارسازی کر ده‌انسد . بساین ترتیب که با كمك سنگهسای طبیمی قلوه و 
چهار گوش وملاط محکم کچ و خالد نظیر دیوارسازی کنار مسیر راههای 
کوهستانی کسه به منظور جلو گیری ازریزش کوه صورت میپذیرد . اقدام 
به ساختن دیوارهائی کرده‌ان که تا سطح جاده مالرو امتداد مییابد . باین 
ترتیب به پهنای جاده مالرو که بطورطبیعی دردامنه کوه وجود داشته‌است 
به کمك دپوارسازی مزبور جاده مالروئی را در کنار صخره ساخته‌اند. در 
امتداد مسیر جائیکه دردامنه کوء پایه‌ای برای قرار دادن اولین رج سنک 
دیوار وجود نداشته است از شیوه دیگزی استفاده کرده‌اند . باین ترتیب 
که‌پایه‌هائی به‌شکل ستو نهای‌نیم استوانه باارتفاع‌های مختلف بر پا کرده‌اند 
(ارتفاع ستونها بستمگی: به آن دار که درچه ارتفاعی موفق به یافتن پایه‌ای 
طبیعی برروی دامنه صخرءه شده‌اند تا اولین رج پایه را برروی آن قرار 
دهند) . سپس بین ستونها درقسمت بالا و زیرسطح‌قسمت ساخته شده جاده» 
قوسهای تیزه‌داری ایجاد کرده‌اند ویس ازآن حد فاصل قوسعا وروی نهارا 
به کمك مگ وملاط چیدء وتخت کرده‌انه وبدینسان موجبات ادامه‌یافتن 
راه را فراهم ساخته‌اند . اتی گرد شمار؛ ۲) 

مسافتی بمد ازاین قسمت باساختن بلی که درحال‌حاضرویران گر دیده 
وقسمت‌های‌ناچیزی از آن دردرون رودخانه مشاهده میشود جاده را بهآن 
سوی دره امتداد داده‌اند یکره شماره ۳). 

دراین طرف نیز بخشی ازمسیر مز پور دردامنه ادامه مییاید وباردیگر 
که دامنه صخره بگونةُ دیواری صاف وعمود در آمده است‌کار جاده سازی 

3 


پیکره شمازة ۲ 


تصویر نخستین قسمت از راد باستانی هراز که بر صخره کوه ساخته شده است ۰ 
دراین تصویر پابه‌های نگبدارنده وفوسبای میان آنبا مشاهده میگردد . 


در این تصویر قسمت دیگری از راه مورد بحث که درسوی دیگر رودخانه ساخته شده است متساهده 


میگردد . 


)( 
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را بوسیلهٌ برپاداشتن هفت پایه درفاصله‌های مساوی حدود ۱/۵ متر از هم 
انجام داده‌اند . دراین‌قسمت هفت طاقنما پوجود]مده ودنباله جاده برروی 
آنها امتداد یافته است . (پیکره‌های شمارء ؛ و ه) 

ازاین محل تاحدود +4 کیلومتریآمل نشانه دیگری ازاين راهسازی 
دیده نمیشوو . ۱ 

در + کیلومتری آمل درسمت راست جاده آسفالت هراز و آنسوی 
رودخانه قبل از ورود به‌تونل باقسمت دیگری ازراهسازی مز بور بر خورد 
میگردد . (پیکرء شمارء +) طول این قسمت نسبت به دوقطعه قبلی بیشتر 


پیکر* شماره ۶ 


دراین تصویر طاقنماها وستونپای سنگی قسمت دوم راه‌که درتصویرشماره ۳ نموده شده » ازنزديك 
نشان داده شده است . (عکس از نگادنده) 

۱- احتمال میرود چنانکه درمسیر رودخانه داه‌ییمائی صودت پذیرد قسمتهای 
دیگری از کارهای این جاده سازی دیده شود . 


0 


در اين تصویر شکل یکی ازقوسبا و پایه‌های سنگی. دوجانب آن ازفاصله نزديك‌نشان‌داده میشود 


پیکر؟ شماره * 


ور 


قطعه سوم راه تاریخی هراز که درحدود کیلومتر 27 آمل ودرسمت راست جاده کنونی قرار دارد - 


۷) 
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است و نزديك. ۲۰ مترميباشد. دراین‌جا چون دردامنه صخره بر جستگی‌های 
متعددی درامتداد هم قرار دارد مسیرجاده برروی آ نها قرار گرفته وازیایه 
سازی نشانه‌ای دیده نمیشود . درطول دیوار سازی مزبور با شش قوس یبا 
طاقنما برخورد میشو د که دراعتداد دیوار بوجودآمده ودردوطرف آنها 
پایه‌های ستون مانند دیده‌نمیشود و بهمین‌جهت شکل‌قوسها نسبت به‌قوسهای 
قبلی منظم‌تر هیباشد اک شمارءُ ۷) . 

باید گفت که از نظر کار بنائی ونحوه دیوارسازی درتمامی سه قسمت 
مورد بحث بايك فن پیشرفته ونهایت استوار ودر عين حال ظریف وبدون 
خشونت روبرو هستیم . 

چنانکه گفته شد دوقسمت اول دردوسوی دره درامتداد تونل از که 
ساخته شده وقسمت سوم نیزا درمخلی با گودیده که دوتونل کو چك پشت 
سرهم درامتداد آن ایجاد شده است . 

این مطلب نشان میدهد که در آن زمان نیز قسمت مهمی از هسیر جاده 
«ظیر آ نچه که‌امروزمشاهده ميکنيم؛ ازداخل درم و کنار رودخانه‌میگذشته 
است و درمحل‌هائی که امروز بعلت کم عرض بودن دره ووجود صخره‌های 
صاف وعمودی نا گزیر به‌شکافتن دل کوه وزدن توئل شده‌اند : درآن زمان 
به گوبه‌ای که از آن باد شد عمل کرده‌اند و موجبات ادامه راه را فراهم 
ساخته‌اند . 

مشاعده قسمتهای باقیمانده این راه کوهستانی از نز ديك‌بدون شك هر 
فردی رابه ستایش ازمردمانی که به خلق چنین‌اثری توفیق یافته‌اند» وادار 


خواهد ساخت. 
نوشته‌های تاریخی و داه کین دی - مازندران . 
در بیشتر کتابهای جغر افمائی وسفرنامه‌هائی که محققان اسلامی‌تدوین 
کرده‌اندبه‌سیرهای عمده‌وراههائی که نواحی مختلف سرزمین‌وسیع‌ایران 
)+ 


۹) 


پچیکرة مار ۷ 
تصویر ویاتری از قطعه سوم راه 


تاربخی هراز . 


در این 


تصویر شکل قوسپای نگیدارنده وتفاوت‌آنبا با نطعه اول قا: 


1 


ل 


تشخب 


استٍ ۰ 
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را هم متصل میساخته است بر خورد میشود. دراين کتابها اغلب مسیرهابا 
دقت خاصی معرفی شدء است نا حائیکه فاصله بین منزل‌های مختلف يك 
مسیویا یاه گر کر درانه رازه بای کت که وه این تدای اسفاي 
دقیق دوره ساسانی ختگواشت وبسیاری اژموارد ازروی ] نها رونویس شده 
است. با توحه بآ نچه که کفته شددرز بر نوشتةٌ دو کتاب ارزشمندرا درباره 
مسیر ری - آعل کر مينمائيم . اين همان مسیری است که ما چگونگی 
وشیوه راهسازی بخشی از آن‌را در سطرهای بیشین معرفی کر دیم. 

درالمسالك اصطخری‌مر بوط به قرن سوم هجری چنین آمده است: « زاه 
از ری به طبرستان:از ری به‌برزیان يك‌نزل‌سبك استاز برزیان به نامهند 
(شاید بومندباشد ) يك مرحله بزرک است از نامهند به آسك ( شاید آب 
اسك‌باشد) يك‌مر حله‌از آ بسك به بلور (یلور) يك مرحله ازبلور به کنازل 
يك‌مرحله از کنازل به قلعه لارز (لار) مك مرحله پنج فرسنگ واز آنجا 

به فرست يك هرحله شش فرلنگ واز ] تجا هآ مل يك مرحله ,۲. 

در احسن التقاسیم عقنسیآنجا که در بارء راههدای طبرستان گفتگو 
میکندچنین آمده‌است : «از آمل‌به‌باور(یلور) ميرونديك‌منزل راه - از بلور 
به سك (آب‌اسك) يك‌منزل‌راه‌بعد به‌بامهر(درنسخه بدل بامهند ونامهند که 

باید همان بوعهند کنونی‌باشد) يك منزل راء . پس به برزیان يك منزل‌راه. 
پس به ری يك منزل‌راه »۲ 

دربارة مسیرراه قدیمی تهران-هر از دوتن ازمحققان با ارزش‌فرانسوی 
نیز مطالبی دار ند که بی‌مناسبت نخواهد بودبخشی از نوشته آ نهارا دراین‌جا 
نق لکنیم. مسیر راه تهران-مازندران را ( ژاك دمرگان ) دراثرجالب‌خود 

چنیند کر میکند::تهران- حصارك- بومهن- چشمه‌علی-علی ] باد- امامز اده- 

۲- المسالك اصطغری چاپ تاره ۱۹۲۱ - صفعه؟ ۱۲ 

۳ب ان التقاسيم مقدسی چاپ پریل لیدن- ۱۹۰۹ صفحه ۳۷۲ 


۱۰ 
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هاشم ( گردنه) پلور- رینه - ( کوه دماوند درسمت چپ جاده قراردارد ) 
وعنه- محمود] باو- کیالوبند-( گلوبند) - عمارت - آمل . 

این جاده مهمترین راهی‌است که همه کار وانها ازآن میگذرند.؟این‌راه 
چنانکه بایستی کم ارتفاع ترین و سهل ترین معابررا طی‌میکند » آزاین 
جاده میتوان به هنگام عبور از قلل مرتفع . اختلاف سطح را قضاوت نمود. 
ازطرف دیگر این جاده باريك تنها راء ارتباطی‌نیست, منتهی دیگران تنها 
جز درچند ماه ازتابستان قابل عبورنیستند. يك جاده ازتهران شروع‌شده 
دره مر تفع #ررا قطم کرده ودر ارتفاع ۹2 متری کتل پلنیگ را بیموده 
وبه دره رود نور فرودآ مده از آن برای ورود به ده لامه ودره کنج بیرون 
میآید» سپس يك گر دنه با ۰۰ع/۳ متر ارتفاع وطی‌سه روز راء به سطح‌پست 
ماز ندر ان میرسد» * 

در باره راه تهران - مازندران از مسیر دماوند در صفحه :۱ کتاب 

(کاروانسر اهایاپران وبناهای کو چك‌سیرراهها) نوشته ما کسیم‌سیروچنین 
آمده است : 

«مسیری که ازدماوند میگذرد وبسوی دریای مازندران پیش میرود ؛ 
یکی از میسرهای بسیار کهن ایران بشمار میرود. وجوداین گذر کاه‌بوو که 
انجام مهاحرت‌های پیش از تساریخ را درمنطقه هیسر کردانید . دره دماوند 
گذشته از نقشی که‌بعنوان دروازه فلات داردبا توحه به‌چشمه‌های آب معدنی 
واقع درسر اشیبی‌های‌دوسوی آن واعتبارمذهبی‌قلعه‌و [ تشفشانی آآن- دارای 
جذابیتی خاص میباشد. 

سیرمز بور که به دورانهای مختلف تعلق دارد با دقت هرچه تمامتر 

ء - ددعهد شاه عباس داه اصلی بین‌فلات ابران وددیای مازنددان از فیروز کوه 
مسگذشنه است . 
۱ ۵ - جفرافیای شمال ایران- ژاك دمرگان - ثرجمه کاظم ودیمی - انتشارات‌چهر» 
تبریزت ۱۳۳۸ صفته ۱3-۱۷ 
)۱۱ 


.۹ بررسیپای تاربخی شمارة ۲ سال دهم 


توسط حکمرانان وفاتحان این سرز مین محافظت شده است و ذشانه‌های آ نر ا 
میتوان درتعداد فراوانی ازویرانه‌های منطقه جستجو کرد. 

عسیرغز پوو کهازقاط بسیازهشگل ی گذرد شامل آثارهتری دورانهای 
مختلف است وهنوز تعداد سیاری ازیاهای عهد صفو به در این مسیر مورد 
استفاده است . 

کارو انسراهای متعددی که در گذشته اززچوب دردامنه‌های‌جانب‌دریای 
ماز ندر ان‌ساخته شده بوددر حال‌حاضر از بین‌رفته‌اندو لی‌در قسمت کوهستانی 
هنوز نمونه‌های زیبائی از کاروانسراها وجود دازد. بزودی بحسای این هسیر 
کهنسال جاده عریش ومناسبی‌ساخته خواهدشد» ۱. راه‌معروف شاه عباسی 
که ار تباط بین‌مازندران و تهر ان‌امروزی را تا یت میساخته راهی‌بوده‌است 
سنگفرش بطولعفرسخ . این‌راهازفرحآباد در کذاردریای ماز ندران‌شر وع 
وازطریق ساری به خوار» از | نجا به شاهی (علی ] باد سابق) - سواد کوه " 
هلی‌رود وفیروز کوه وسپس تهران هنتهی‌ميشده است . دراه مز بمور بفرمان 
شام عباس‌بزر گ وبه سر برستی‌هیرز آمحمدتقی وز بر ماز ندران ساخته‌میشود 


و در ۱۰۳۱ هجری قمری پایان هپيابد. 


در گردنه‌های ست وسر اشمب تاحبه «یندیریده» چهار هسیر بخوبی قاأ بل دشخمس‌و جود 
دار د که شامل [ثاردوره ساسانیت صفویو قاجار(مر بوط به دوده ناصرالدیتشاه) است‌آدن 
مسیر‌ها بوسیله بیش آمد گیهای جالب که به ارتفاعات مختلف ذصب و استواد گشته است 
نگهداری شده است. 
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